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Verkehrslarm

Jserkehrslarm

Ist laut Weltgesundheitsorganisation

das Umweltproblem

mit der zweitstarksten Auswirkung

auf die Gesundheit

— nach der Luftverschmutzung.”



November 17.30 Uhr




Verkehrslarm

DOMINANZ
o A S A Schallabstrahlung
schwindigkei schwindigkei -
e Gaien eines Fahrzeuges

.

\

stromungsgerausche

e
- _ y = .
AR A e

f

Auspuffgerausche

Rollgerausche

5

Rollgerausche

) 3)

Motorgerausche

Antriebs-
gerausche

Beim LKW dominiert das Antriebsgerausch
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Quelle: Larminfo.at

Das Antriebsgerausch wird in Zukunft,
durch Elektromotoren reduziert werden konnen.

Die viel hoheren Rollgerausche,

bleiben aber weiter bestehen !!!




Schall

Der Schalldruck wird in Dezibel (dB)
gemessen.
Je mehr Dezibel (Verursacher-Beispiele in
der Grafik rechts), desto lauter wird das
Gerausch wahrgenommen.

Weil Dezibel aber eine logarithmische
GrofRe sind, bedeuten 3 dB Unterschied
bereits eine Verdoppelung der
Schallintensitat,

die vom Menschen de facto kaum
wahrnehmbar ist.

Eine Steigerung um 10 dB, die der Mensch
als Verdoppelung der Lautstarke
empfindet,

entspricht physikalisch aber bereits einer
Verzehnfachung.

Quelle: auto touring Oktober 2018

Ob die Starke
der Schallquelle

Gesundheit schadigt,
kommt auf die Nahe
zum Ohr und ihre
Einwirkungszeit an.
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Gesundheitliche
Auswirkung von Larm

Ob Gerausche als Storung empfunden werden iIst subjektiv

und von einer Relhe von Faktoren abhangig.

So wird Meeresrauschen meist als angenenhm empfunden,

Verkehrsgerausche in gleicher Lautstarke in der Regel nicht.

Allgemein gilt jedoch, dass das Empfinden der Storung mit der Lautstarke zunimmt.

Larm kann eine Reihe gesundheitlicher Beeintrachtigungen verursachen.
Nur bel sehr hohen Lautstarken ist das Gehor selbst betroffen
und es koOnnen HOorschaden wie beispielswelse ein Tinnitus auftreten.

Auch schon bel geringer aber lang andauernder bzw. standiger Exposition
muss mit Folgen gerechnet werden. Dazu zahlen:

‘Beeintrachtigung der Sprache und Kommunikation
Schlafstorungen mit allen kurz- und langfristigen Konseguenzen
Krelslaufbedingte Erkrankungen

‘Hormonelle Reaktionen (z.B. Stresshormone)
und thre moglichen Konsequenzen fur den menschlichen Stoffwechsel
und das Immunsystem

Beeintrachtigung der Leistungsfahigkeit in der Schule und am Arbeltsplatz
‘Beeintrachtigung im sozialen Verhalten (z.B. Aggressivitat, Hilflosigkelt, etc.)

‘Belastigung

Quelle: Umwelbundesamt



Larm

| arm schadet dem Organismus

Nicht nur das Gehor allein kann Schaden nehmen. Und der kann sogar friiher

eintreten, als man ihn wahrnimmt, weil das Gehirn einiges abpuffert.

gen, sondern {iber das Nervensystem sogar den ge-

I ARM KANN NICHT NUR das Gehor beeintrachti-

samten Organismus belasten. Stresswirkungen auf

den Magen-Darm-Irakt und Bluthochdruck konnen die

Folge sein. Dauerschiden sind zu befiirchten.
Einzelne Lirmereignisse konnen ab einer Lautstirke

von 115 dB schon bei kurzer Einwirkung Gehorschiden
verursachen. Es kommt nicht nur auf die Intensitit des
Larms und die Dauer an, sondern auch auf die Wieder-
holungen der Lirmbelastung. Entscheidend ist vor allem
die Summe der Belastungen.

RegelmifSig wiederkehrende Geriusche, die kein ex-
plosives Larmgefiihl auslosen, konnen durch die Leistung
des Gehirns ausgeblendet werden, etwa die Uhr am

Quelle: auto touring Oktober 2018

Kirchturm oder der vorbeifahrende Zug. Weil das Gehirn

empfindungsmiflig einiges abpuftert (10 dB Lirmerho-
hung sind physikalisch eine Verzehntachung der Lautstir-
ke, die wir nur als Verdoppelung wahrnehmen), kann es
schon frither als in unserer Wahrnehmung zu einem
Larmschaden kommen. Umgekehrt heif$t das auch, dass
ein Gehorschutz, der die Lautstirke um 3 dB reduzierrt,
die Gefahr fiir das Ohr schon um die Hilfte senkt.

Selbst erzeugter Larm oder der des eigenen Haustiers
wird aber nicht wirklich als storend emptfunden. Ein Pro-

blem ist der Schlaf raubende Lirm, der Konzentrations-
storungen auslosen und somit die Unfallgefahr erhohen

kann. Eine fehlende Regeneration durch Schlat kann

Depressionen und Aggressionen zur Folge haben.



Burgerplattform Larmschutz 2000

ci'o Ing. Gerhand Denckl, 2000 Stockerau gerhand _swecklEgmail com

Kurzinfo swnd 102018

Die Blrgerplattform Larmschutz 2000 5t eine dberpartelliche Grupglerung von parteiunabhangigen
Birgern und Vertretern aller politschen Partelen des Gemeinderates von Stockeraw.

Derzeit gibt es 20 aktive Mitglieder, davon 2 Gemeinderate aus 5 Parasen

Ziel st die Reduktion vwon varrmasdbarem Lanm zum Waohle der Stadt Stockerau und deren
Bawilkerung.

Grindung im Jund 2018 durch Gerhard Zwickl.
Eonstitulerende Sitzung am 19.6. 2018,

Gearbeitet wird in 3 Arbeitsgruppen mit folgenden Themen:

Gruppe 1

Autobahn Al2 Abschnitt Stockeraw:  Temgoreduktsen auf 100 kmmy'h Richtung Hollabrunn
Larmschutzbauten

Eisenbahin: Temgoreduktson
technische Verbessarungen
Larmschutzbauten

Sportflugzeuge: Kontakt zu F5Y 2000

Gruppe 2

EFZ innerstadtisch: Temporeduktionen und Uberwachung

Einfahristraban: Schrittwese Temporeduktion

Forderung leser Verkehr: Fahrrad, div. E-Fahfzeuge

LEWY Stadtfahrten

Gruppe 3

Rasenmaher etc.: Aktualisierung Larmschutzverordnung

Veranstaltungen Aktualisierung Larmschutzverordnung

Larm von Betrieben Bearbeiturg der gemeldeten Falle

Als vorldufiges Projekt-Ende &t Dezember 2019 vorgesehen. Dann wird entschieden, ob bew. wie es
eine Fortfihrung geben soll



Woher kommt unser Verkehr ?

Niederosterreich ATLAS NO Strallen
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A4 ca. 70.000 Fahrzeuge / Tag (Schwechat)
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A23 ca. 74.000 Fahrzeuge / Tag (Hirschstetten)

S3 ca. 16.000 Fahrzeuge / Tag (Gollersdorf)
S5 ca. 31.000 Fahrzeuge / Tag (Zaina)

Prognose '
+ 11 % bis 2025
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@ Land Niederosterreich: Kein Anspruch aufRichtigkeitund Vollstindigkeit!

Es ist nicht unser Verkehr !!!
Aber unser Larm !!!
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Europa trifft sich in
Stockerau
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Von Nordeuropa
in den Suden

Kartenque elle: BMVIT




Aktuelle Larmsituation
Larmemissionen 2017 A 22: 24h-Durchschnitt 4m
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Fur die durchschnittliche Larmbelastung empfiehit die LEG stark, durch StraBenverkehr
bedingte Larmpegel auf weniger als 53 Dezibel (dB) L _ zu verringern, well

StraBBenverkehrslarm oberhalb dieses Wertes mit schadlichen gesundheitlichen Auswirkungen
verbunden ist.

LEG: Leitlinienentwicklungsgruppe der WHO Quelle: Leitlinie WHO Weltgesundheitsorganisation



Und in der Nacht,
wird es auch nicht besser !!

Larmemussmnen 2017 A 22 Nachtwerte 4m
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Fur die nachtliche Larmbelastung empfiehit die LEG stark, durch StraBenverkehr bedingte
Larmpegel auf weniger als 45 dB an zu verringern, weil nachtlicher StraBenverkehrslarm
oberhalb dieses Wertes mit Beeintrachtigungen des Schlafes verbunden ist.

LEG: Leitlinienentwicklungsgruppe der WHO
5>6THPP Quelle: Leitlinie WHO Weltgesundheitsorganisation



Aktuell Stauzahlen

GemailR aktuellen Statistiken der O3 Verkehrsredaktion wird
der Autobahnabschnitt Stockerau

63 mal als Erstmeldung im Radio angefuhrt.
Nicht mitgezahlt sind die anschlief3enden Folgeldugen.
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Das bedeutet, dass

1 x pro Woche der Stau

auf der A22 so stark ist dass es sogar im Radio
gemeldet wird !!!

Quelle: O3 Verkehrsredaktion



Geplanter Ausbau ASFINAG

2 X 3 Spuren in jede Fahrtrichtung
Larmschutzwand auf Damm

Geplanter Querschnitt

Neue Autobahn

Neue Larmschutzwand
auf bestehenden Damm sonneneinstrahlung
Winter
( Bestehende Autobahn \
| Sonneneins trahlung
f | _ Sommer N
Siedlung
\ Uferweg m

Nur von Stockerau Ost bis Knoten Stockerau
ohne Ausbau bis Stockerau Nord




Larmschutzwande

Wie Larmschutzwande funktionieren

Absorbieren, reflektieren, umieiten. Manfred Haider, beugung an der Oberkante. Prinzipiell gilt: Je gréBer der
Akustik-Experte am Center for Mobility Systems des AlT Umweg, den der Schall machen muss, bis er z.B. das
Austrian Institute of Technology: ,Wir sprechen von drei Wohngebiet erreicht, desto geringer ist seine Wirkung.
entscheidenden, messbaren Faktoren. Erstens: Schall- Viel wichtiger allerdings: der Standort der Larmschutz-
dammung. Also wieviel Schall durch die Struktur durch- wand. Die beste Larmschutzwand kann unwirksam wer-
geht. Zweitens: Larm-Reflexion. Dabei stellt sich die Fra-  den, wenn sie an der falschen Stelle errichtet wurde — es
ge, wieviel von dem Schall, der auf der Wand auftrifft, in sollte méglichst keine direkte Sichtverbindung zwischen
dieselbe Richtung zurlickgeworfen wird. Drittens: Schall-  Larmquelle und Empféanger geben.

Die zwei Seiten
einer Larmschutz-
wand. Fur daran

Vorbeifahrende ist
sie eher eine Art

, tiberdimensionale
Scheuklappe. Fur
dahinter Wohnen-

de ein effektives

Bauwerk zur Larm-
Reduktion.

AW

Quelle: auto touring Oktober 2018



August 10.00 Uhr




Unser Vorschlag

VVon Stockerau Ost bis Stockerau Nord

VARIANTENVORSCHLAG

mit 2 x 4-spurigem Ausbau
inklusive Einhausung

— Einhausung durch Tunnel auf ganzer Lange

— Vierspuriger Ausbau bis Stockerau Nord
— Zweispurige Auf- und Abfahrt S5 (Tulln)
— Zweispurige Auf- und Abfahrt B4 (Horn)



Unser Vorschlag

Beispiel Donaulande - Lilienweg

Beispiel Tunnel Eibesbrunn
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Lilienweg
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Beispiel Stockerau Mitte

Foto G.H.

Beispiel Steinschlichtung

Abfahrt STO Mitte Donaulande zu P&R OBB
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Vergleichsbeispiele

Beispiel $10 — Einhausung Rainbach 00

S 10 Muhlviertier Schnellstralie Freistadt Nord - Rainbach Nord
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EINMAUSUNG RANBACH

2 Youlube ..

Quelle: Asfinag Homepage

Daten:
Marktgemeinde Rainbach im Muhlviertel

Ca. 3.000 Einwohner
250m Abstand zu ersten Hausern

22.000 Fahrzeuge bis 2035 (Prognose)

Beispiel S7 — Unterflurtrasse Speltenbach Stmk

Fikslanies -

Quelle: Asfinag Homepage

Daten:
Katastralgemeinde von Altenmarkt bei Furstenfeld

Ca. 150 Einwohner
500m Abstand zu ersten Hausern

25.000 Fahrzeuge (Prognose)

Beispiel $36 — 3 x Unterflurtrassen Judenburg Stmk

Quelle: Kleine Zeltung

Daten:

Katastralgemeinde von Altenmarkt bei Furstenfeld

Ca. 150 Einwohner
50m Abstand zu ersten Hausern

20.000 Fahrzeuge (Zahlstelle Asfinag)

Und bei uns in Stockerau

Quelle: Luftfahrforum Osterreich

Daten:

Ca. 17.000 Einwohner
50m Abstand zu ersten Hausern

65.000 Fahrzeuge (Zdhlstelle Asfinag)



Fur und Wider

Vorteile:
Niedrigere Kosten

Kurzere Bauzeit
Weniger Platzbedarf

Nachteile:

Keine Erwelterung
fur die nachsten Jahrzehnte

Larm bleibt Thema

Keine Umleitungsmoglichkeit
bei langerer Sperre

Vorteile:

Larmreduzierung auf Minimum

Anbindung der Au
bis zum Stadtzentrum

Umleitungsmoglichkeit
uber zweite Tunnelrohre
bei langerer Sperre

Nachteile:

Hohere Kosten
Langere Bauzeit

Hohere Anforderung
an Einsatzkrafte




Visionen auf dem Tunnel

Aussichtsturm

»

' Foto: Asfinag ' Foto: Eurothermen

' Ietterpark in die

. )

Au = Neue Waldschule #
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Fto: Alpeverein Foto:Bayerwald Blockhiitte

Neu ldeen sind herzlich willkommen!!!




Stadtentwicklung

Nutzung des freien Zuganges zur Au
durch Gesundheitszentren
z.B. Aufwertung des LKH Stockerau
derzeit Abteilung Herz-Kreislauf

und Lungenerkrankungen

Mogliche Erweiterung
zUu einem Rehabilitationszentrum

Ausbau der Sportstadt Stockerau
zu einem Laufleistungszentrum
mit 23 km Wege durch die Aulandschaft

Institut fur Aulandschaft und Waldbiologie

Forschungszentrum fur Naturheilkunde



lhre Ideen



Liebe Stockerauerin!
Lieber Stockerauer!

OHNE IHRE UNTERSTUTZUNG
HABEN WIR KEINE CHANCE!!!

Wir sammeln weiter Unterstutzungsunterschriften!
Informieren Sie lhren Bekanntenkreis,

lhre Verwandten, lhre Freunde,

lhre Kollegen und Mitarbeiter, lhre Vereinsmitglieder...

Sollten wir lhr Interesse
an diesem fur Stockerau zukunftsweisenden Projekt geweckt haben
und Sie im Team der Burgerinitiative aktiv mitarbeiten wollen

dann wenden Sie sich bitte an ein Mitglied unseres Teams
oder an Josef Lehner unter 0664 730 715 02 bzw. josef.lehner.1965@aon.at.

Burgerinitiative
Tunnel und Griiner Ubergang
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